Gemeinsamer Antrag der Fraktionen von CDU und B9O/IE GRUNEN im OBR 15

Bauplanung im Frankfurter Norden

Der Ortsbeirat erkennt an, dass es zur Zeit eirfgdhéen Druck auf die Stadt Frankfurt gibt,
neuen Wohnraum zu Verfigung zu stellen. Der Drugibesich teilweise aus internen
Griunden (innere Fluktuation, Suche nach kostenggemtWohnraum) und externen
Grinden (Zuzug).

Wir stehen dem Bereitstellen von neuem Wohnrauneh-au Frankfurter Norden- positiv
gegenuber, sofern er sich 6kologisch und soziataglich gestaltet.

Dabei ist allerdings der Fokus nicht nur auf dastdtien von neuem Wohnraum fir eine
zukUnftige Bevolkerung zu setzen, sondern auchanqualitdt im bestehenden Stadtteil
fur die vorhandenen Anwohner zu erhalten und mbgtigveiter zu verbessern.

Dies kann durch verschiedene MalRnahmen geschehen:
- Verdichtung in bereits vorhandenen Siedlungsbbesi
- Vereinfachte Umwandlung von Gewerberaum in Wolnra
(hierzu ist die Anderung der HBO sowie diversemBlagysgesetzgebungen vorzunehmen)
- Umwandlung von Grin- und Freiflachen (durch Belragsplane)

Allerdings sehen wir auch, dass das Bereitstelenneuem Wohnraum wiederum den Zuzug
von aul3en weiter verstarken wird.

Frankfurt kann aber auf Dauer dem Bedarf nach zlisii&m Wohnraum auf seinem -mit
zirka 240 gkm ,kleinen“- Stadtgebiet nicht alleipegegnen.

Das Erstellen von neuem Wohnraum -auch auR3erhallf-renkfurt- inklusive der
notwendigen Verkehrsinfrastruktur ist somit im Effielet unumganglich. Hierzu sind die
direkt an Frankfurt grenzenden Gemeinden deutli&tksr einzubinden.

Im Frankfurter Norden sind im aktuellen Regionadigéchennutzungsplan (RegFNP) zur Zeit
bereits verschiedenen Flachen als Wohnbauflachgeaissen, teilweise bereits seit tiber 30 Jahren.

Diese Flachen schmiegen sich an vorhandenen Sgs#itrakturen an und erweitern diese.
Sie befinden sich auRerhalb von LandschaftsscmdZRegionalen Grinziigen, vorhandene
Frischluftschneisen sind ebenfalls beachtet.

Im Frankfurter Norden werden zur Zeit zwei versdeige Projekte zur Bereitstellung von
Wohnraum diskutiert.

Dies ist zu einem ein ,neuer Stadtteil“ zwischen @&adtteilen Nieder-Eschbach, Nieder-Erlenbach
und Harheim. Allerdings sind zur Zeit keine konkreAngaben zur Dichte, genauen Lage,
Arbeitsstatten, Freizeiteinrichtungen und zur notsigen neuen Verkehrsanbindung vorhanden.

Dieser Stadtteil hatte den Vorteil, dass sich dieptielle Wohnbevdélkerung aul3erhalb bereits
vorhandener sozialer Strukturen neu findet und stchit in vorhandenen Strukturen relativ wenige
Verwerfungen ergeben.

Allerdings ist dieser Bereich als Landwirtschafiks Gebiet ausgewiesen und liegt— zu Recht —
teilweise im Landschaftsschutzbereich Il (strengeu&zbestimmung) sowie
im Regionalen Griinzug.



Auch sind hier bereits viele Ausgleichsflachen aadBauprojekte ausgewiesen.

Zusatzlich ware die Bereitstellung von neuen bamegkweise der Ausbau von vorhandenen
Verkehrsinfrastrukturen unumganglich, was zur abider dazu notwendigen sehr hohen
Kosten kaum realisierbar ist.

Der Aus- oder Neubau von Stral3en wirde zusatzleharhandene Siedlungsstruktur belasten.
Eine Anbindung an das bestehende Schienennetzawfiferund langer Planungszeiten, langer
Strecken und ebenfalls hoher Kosten nur langfriatigrwarten.

Dieser Stadtteil wirde ein zur Zeit zusammenhangendd somit gut nutzbares
landwirtschaftliches Gebiet zerstoren. VerbleibeReste zwischen dem neuen und den alten
Stadtteilen beziehungsweise den neuen Verkehrstraggrden landwirtschaftlich nicht mehr gut
nutzbar sein. Damit wirde der weiteren VerdrangiergLandwirtschaft Vorschub geleistet.

Wir lehnen diese Bebauungsplanung einer Trabarmgnauf wertvollem landwirtschaftlichen
Boden daher u.a. aus 6kologischen und infratruké&mré&srinden ab.

Das andere oben angesprochene Projekt ist dieuBgstirweiterung Bonames-Ost durch den
Bebauungsplan ,Am Eschbachtal / Harheimer Weg“r Kied die Bedingungen anderes (wie oben
bereits beschrieben):

- aul3erhalb von Landschaftsschutz und RegionaleinZbg

- ebenfalls auRerhalb des bereist seit langenkirejeen Stadtpark Nieder-Eschbach.

- bessere (wenn auch nicht gute) Anbindung an vattiae Verkehrsinfrastruktur.

AulR3erdem gab es bereits eine in einem langerere8sonit der vorhandenen Bevolkerung
abgestimmten Planung. Diese wurde allerdings zwsteuareiner deutlich héheren Dichte verworfen.
Damit ergaben sich erneut heftige Verwerfungendaitbetroffenen Bevolkerung (und den
betroffenen Ortsbeiraten, die politisch fiir diesy@kerung stehen).

Wir stehen dem Bauprojekt durchaus positiv gegeni#iodern bestimmte Rahmenbedingungen
eingehalten werden.

Dazu sind folgende Fragen zu klaren

M 146 Frankfurter Anpassungsstrategie an den Klimawndel

- Wie wurden die Kriterien der angegebenen M-Valagi der Planung des Baugebietes
bertcksichtigt?

- In wie weit vertragt sich die Planung des (bearefsweise) weiterer Baugebiete mit den
Zielen der Frankfurter Anpassungsstrategie?

- Welche negativen Auswirkungen sind auf Kalt- ngchluftschneisen zu erwarten und wie
kann diesen begegnet werden?

Soziale Auswirkungen auf die Bevolkerung

- In Bonames wohnen zur Zeit etwa 6000 bis 70009dlken und verspulrt noch immer die
sozialen Auswirkungen des Wohngebietes Am BlgekonitZeit zirka 5000, demnachst etwa
6000 Einwohnern. (Dies ist nicht ausschlief3lichdiafdortige Baustruktur und
Wohnungsbelegpolitik zurtickzufiihren.)



Wie wirkt sich eine Steigerung der Bevolkerung

- um 3000 Menschen (wie im existierenden Bebauuagsmrgesehen) beziehungsweise
- um 5000 Menschen (wie im aktuellen stadtebautidbetwurf vorgesehen)

auf die vorhanden Bevdlkerung aus?

Wir halten einen Zuwachs von héchsten 3000 bis &A@/ohnern (respektive zirka 1500
Wohneinheiten) als maximal verkraftbar.

Soziale Infrastruktureinrichtungen im Kinder— und J ugendbereich
- Wie wird den sozialen Bedurfnissen von Kinderd ungendlichen Rechnung getragen?

Aus unserer Sicht sind u.a. zwingend notwendig .
- Krabbelstuben, Kindergarten, Kita, Schule ggpétze,
- Bolzplatz mit mindestens 2 Spielfeldern eneeRollschuhbahn
- Flachen, in denen sich Jugendliche und jung&éhsene treffen kbnnen, ohne dass dies
storend auf den Rest der Bevolkerung wirkt.

Soziale Infrastruktureinrichtungen im Behinderten- und Seniorenbereich
- Wie wird den Wohn-Bedirfnissen von Behinderten S8edioren Rechnung getragen werden?

- Aus unserer Sicht sind u.a. zwingend notwendig
- eine Altenpflegeeinrichtung mit angeschlosséragesbetreuung
- einen Bereich flr noch aktive Menschen mit ohde Behinderungen beziehungsweise
noch aktiven Senioren, bei denen eine zunatdimBetreuung abzusehen ist,

Vorstellbar sind hierzu zirka 100 Wohneinheitenluiskve einer zentralen Einrichtung fur eine
low-level-Betreuung.

In dem Bereich sind ebenso viele weitere Wohnetehauszuweisen, so dass durch eine
Durchmischung eine Art Mehr-Generationen-Bereidisteht.

Er sollte neben der restlichen Bebauung, aber kihe vollstandig getrennt davon ausgewiesen
werden..

(Dies entspricht dem in der Bevdlkerung bereitergfgeaul3erten Wunsch im Alter eine
bedarfsgerechte Wohnung im Umkreis des bisherigehidftts zu finden.).
Einrichtungen zur Versorgung und Freizeitgestaltung
- Welche Einrichtungen zur Versorgung und Freizstgltung sind notwendig?
- Wir halten fur angebracht
- mehrere offentliche Bereiche als Treffpunkt Bevolkerung,
(winschenswert mit mindestens 2 Restauratinnshtungen)
- mietbare Raume fur private Freizeitgestaltung.
Auch sind mehrere Ladenlokale zur Versorgung vaheas

Offentlicher und Individualverkehr (OPNV, 1V)

- Welche zusatzlichen Verkehrsbelastungen im OPNY IV sind zu erwarten?



Dem OPNV wird durch eine neue U-Bahn-Station Renlgrgetragen.

Jedoch ist die vorhandene Linie U2 als einzigektir&erbindung in die Stadtmitte in der
Hauptverkehrszeit bereits heute ausgelastet (TaktliAnzahl der Wagen pro Zug), auf der
Strecke zwischen Willy-Brandt-Platz und Bonameski@025 Minuten Fahrzeit) mit
mindestens ebenso vielen Stehenden wie sitzendegdsten belegt.

Die Linie U9 bietet hinsichtlich Wagenzahl und Tdikhte zwar noch Kapazitaten, sie ist
aber in der Hauptverkehrszeit deutlich wenigeativ, da die Verlangerung ab der
bisherigen Endstation Ginnheim Richtung Innenskéaliptbahnhof fehlt.

Welche deutlichen Verbesserungen sind hier (nocglich?

Kann eine neue Bushaltestelle im Bereich der néls8ahn-Haltestelle sich positiv auf
die Nutzung des Busses auswirken?

Wir erachten dies als sinnvoll, da sich die Busfatien aus/in Richtung Harheim zur einer
U-Bahn-Station um 5 Minuten verkdrzt.

- Welche neuen Verkehrsbeziehungen und -belastungyév sind auf der Randstral3e, im
weiteren Verlauf auf der Berner Straflle und niclétztiinnerhalb Bonames zu erwarten?

- Welche aktuellen (Kordon-)Zahlen und welche @r@uPrognosen liegen vor?

- Wie kann einer unverhaltnismaRigen Attraktivisiéésgerung der Verkehrsverbindung zur
ASS Nieder-Eschbach von aufR3erhalb entgegengewaiden?
- Wie kann der steigenden Verkehrsbelastung irBéemer Stral3e begegnet werden?

- Die geplante OrtsrandstralRe dient planerisctAdbindung des Baugebiets an das
Uberortliche Strallennetz und hat keine beziehurigeweir eine untergeordnete regionale
Bedeutung.

Trotzdem ist zu beflrchten, dass sie verstarkt &oohverkehr von aul3erhalb Frankfurts in
Richtung der Autobahnen A661 und A5 genutzt wird.

- Wir halten einen plangleichen Ubergang der U.BSkmecke fuir deutlich attraktivitatsmindernd.
Dies ist auch hinsichtlich der Bau- und Unterhalttkn deutlich kostengunstiger.
Fahrradrouten
- Wie wird das Baugebiet an bestehende Fahrradr@argeschlossen?
Wir halten beidseitige Fahrradwege an der Ortstaai@s flr unverzichtbar.
Sie sollen (nach Méglichkeit ohne Ortsdurchfahri@mldas bestehende oder geplante
Radwegesystem im Nidda- und Eschbachtal angesemegsrden.

Innere Erschliel3ung

- Kann die innere ErschlielBung des Baugebietesgepasst werden, dass sich eine
Verminderung des Schleichverkehrs durch Bonamebt@rg



Das Baugebiet wird zur Zeit durch zwei Einmindungerdie Randstral3e angeschlossen.
Nach unserer Meinung sind diese folgendermal3en kwnzeptionieren:
- Die nordliche Einmindung ist als Hauptzufahittels eines Kreisels zu gestalten,
mit der Moglichkeit einer Verbindung zum Haiin Weg in Bonames
- Die sudliche Einmiindung sowie die innere GQtstg der Anwohnerstral3en ist so
Zu gestalten, dass die Durchfahrt nach Bosarsechwert ist.
(Dies ist auch im Sinne einer BusanbindungdiariJ-Bahn-Station)

Grunflachen- und Freiraumgestaltung

- Welche Grunflachen zur Freizeitnutzung sind ihady und aul3erhalb des Baugebietes
vorgesehen?

- Wie kann der bisher lediglich geplante GrinGeéek Nieder-Eschbach diese Aufgabe
erfullen?

Wir halten den GrinGurtelPark als Bereich fir deatige und besonders zukiinftige Sicherung
von Freiflachen zur Freizeitgestaltung flr absakttvendig, sowohl flr das neue wie auch fur
die bereits vorhandenen Baugebiet.

Er stellt auch eine wichtige Griinverbindung zwiscdem GriunGuirtel an der Nidda und dem
Regionalpark Vordertaunus dar.

Aktuell kbnnen hier auch im Baugebiet wegfallendeikgarten entlang des Eschbachs neu
ausgewiesen werden.

Dies vorausgeschickt mége der Ortsbeirat beschiiel3e
Die Stadtverordnetenversammlung wolle beschliel3en:

Der Magistrat wird aufgefordert, die Wohnbauplanimg-rankfurter Norden an den obigen
Ausfihrungen auszurichten.

16. Juni 2015

Fir die CDU-Fraktion im Ortsbeirat 15
Michael Stauder
(Fraktionsvorsitzender)

Fir die Fraktion von B90O/DIE GRUNEN im Ortsbeirat 15
Michael Paul
(Fraktionssprecher)



Biindnis 90 / DIE GRUNEN

Im Ortsbeirat 15
Nieder-Eschbach

Millbeseitigung am Festplatz

Der Ortsbeirat moge beschliel3en:

Der Herr Ortsvorsteher wird gebeten, sich mit deSfn Verbindung zu setzen, um da
den Sommermonaten haufig auftretende Problem ddaMaégerungen neben dem
Papierkorb am Festplatz langfristig und nachhaltigpeseitigen.

Begr.: Die Millablagerungen neben dem Papierkorb sirtleser Form nicht tragbar, es
muss haufiger geleert werden.

Fur BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN
im Ortsbeirat 15 (18. Juni. 2014)
Michael Paul



Biindnis 90 / DIE GRUNEN
Im Ortsbeirat 15

Nieder-Eschbach

Ausbesserung zweier Kanalzugange

Der Ortsbeirat moge beschliel3en:

Der Magistrat der Stadt Frankfurt wird gebeten, ahend die beiden Kanaldeckel in der
Niedererlnbacher Straf3e, hinter dem Ortsausgangschild NEesighbach auf Hohe der
Fahrbahndecke zu setzen.

Begr.: Offenbar sind die Deckel um einige Zentimetangesunken.

Fur BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN
im Ortsbeirat 15 (18. Juni. 2014)
Michael Paul



